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 -תהליך התכנון .1

a. מנח"ט תעב"א/מנהל מגדל ר"פ. -יזם 

b. אילן ברוש. -מתכנן 

c. יוסף זית, יואב גרנק. -מתכננים מתקפים 

 

 -רקע .2

עם הכוונה לסגור את שדה דוב בת"א, והעלייה המתמדת בכמות התנועה ב 

TMA .שדה , גדל הצורך בחלופות לאימוני טיסת מכשירים לחניכים וטייסים

מש ככר פורה לאימונים אלה. בנוסף, לאחרונה התעופה בראש פינה יכול לש

התחילה להתאמן האקדמיה לטיס מאילת בשדה ראש פינה, ולא מן הנמנע 

 בעת פריסות של האקדמיה צפונה. שאימונים אלו יהפכו לפרקטיקה שגורה

לשדה התעופה, אך תהליך זה נמצא  כיום קיים תהליך "חדירת עננים" 

בקונפליקט עם תשתיות חיה"א ממזרח לשדה, ועם פעילות המתקיימת במנחת 

 פיק מדרום מזרח לו.

לאור החלטה היסטורית של מר  VOR approachהתהליך הנוכחי אינו נקרא  

תהליכי מכשירים למסלולים שאינם מוגדרים , החלטה על פיה ) מנת"א(ליבנה 

. דעתו של מחבר דו"ח Cloud break procedureיכונו  Instrument RWYכ 

, ובמקביל לקבל מרת"א פטור VOR approachזה היא כי על התהליך להיקרא 

היה (או למינימות מז"א  OCAלעניין הגדרת המסלול, ואף במחיר של ענישה ל

 .)ויוחלט לחרוג ולפרסם כאלו

ר יספק מענה , תקני ככל הניתן, אשVORאי לכך, עלה הצורך לתכנן תהליך 

, IMCלטובת שימוש ב לטובת אימונים, לגישת מכשירים לשדה התעופה, 

ל יוצא מכך יהיה עוכתהליך שיצמצם את הקונפליקט עם תשתיות שכנות, וכפו

 .לשימוש זמין יותר

 

 



 

 

 התהליך המפורסם כיום:

 
 -מטרה .3

, המטרה הינה לתכנן תהליך מכשירי שישמש את המתאמנים בשגרה, כאמור

במז"א נגיף, ומקביל יצמצם את הקונפליקטים עם תשתיות ואת הנוחתים 

צבאיות סמוכות. לטובת מטרה זו נעשו שיחות מקדימות וישיבות עם צוות מגדל 



 

 

אליו  האופטימליר"פ ועם מנח"ט תעבורה אווירית וזאת על מנת להגיע לתוצר 

 ניתן להגיע בתנאים הקיימים.

 -תכולת העבודה .4

 -נערכו הבדיקות הבאותטרה שהוגדרה, על מנת לעמוד במ

i. תשתיות סמוכות-  

 מנחת פיק, מדרום מזרח לאזור הפיקוח. .1

 ימת הכנרת משמשת כתשתית ניווט לחיה"א. .2

 נתיבי הכטר"מ במערב הכנרת. .3

 נתיבי המסוקים בצפון הכנרת. .4

 נתיבים צבאיים אל/מ רמה"ג (דרך בית המכס צפונה לתילים). .5

פ נוטאמים) לטובת כטבמי"ם ורחפנים יות לא קבועות (ע"תשת .6

 למיניהם ברמה"ג.

ii. מטוסים קלים, חד  -תמהיל המשתמשים בהיבט סוגי מטוסים וכשירותם

 .CAT Bודו מנועיים. התהליך תוכנן למטוסים עד וכולל 

iii.  מבנה פני הקרקע ומכשוליםמסדי נתונים-  

1. DTM  בשימוש הואGDEM   מ50של  בצפיפותX50.מ 

. עד 6d(מעבר למצוין בסעיף  מעשי ידי אדם אין מידע מכשולים .2

, מכשולים רלסיום תכנון התהליך תעשה סריקה באזור לאיתו

 מ ייהנה OCAה  , ובמידת הצורך גם ישלח מודד. בנוסף

כפי  Buffer"ענישה" כפועל יוצא מהמחסור במידע ע"י הוספת 

 .)שיסוכם

iv. תשתיות עזרי ניווט והנמכה- 

(אשר עובר  NAT VORנשען על רדיאל מ  Initialמקטע ה  .1

 בדיקת תקינות לטווח המתאים לדרישתנו).

 ROPנשען על רדיאל ממשואת  Finalמקטע ה  .2

v. לאור מכלול השיקולים, הוצעו שתי הצעות ראשונות לתכנון התהליך- 

, ויבצע פניית נוהל ROPהתהליך יתחיל במשואת  על פיההצעה  .1

 .ROPהיציאה והכניסה על רדיאל מ  חזרה לפיינל. 45/180של 



 

 

 
מ  התהליך יתחיל בנקודה חדשה, על רדיאל על פיההצעה  .2

NATה דשא, ומשם ימשיך ליירוט , בנקודה סמוכה לנקוד

 לפיינל.  ROPרדיאל 

 
 



 

 

לאחר מחשבה ודיונים בנושא, ולאור צרכי ניהול התעבורה 

הצפויים, הוחלט להמשיך עם  המשתמשיםוכיוון ההגעה של 

 , מאזור דשא.השנייההאופציה 

 -מתודולגיה .5

a.  התכנון נשען על תקינתICAO  8, עדכון מספר 8168מסמך. 

b. .הגדרת הצרכים בעזרת יחידת הנת"א הרלוונטית 

c. קבוצת ה  -בעלי העניין המעורביםStakeholders   הקבועה, תוך מתן דגש

צורפו יטייסים שמשרתים בטייסות התובלה של חיל האוויר. בנוסף תור איל

 .506ובקר מיב"א  GAלתפוצת ההערות טייסי 

d.  התכנון נעשה תוך הצפה של כל סטייה מתקני התכנון לטובת בקשת הקלות

 א, ככל שיעלה הצורך."מרת

e.  תתבצע טיסת בדיקה לתהליך, במאפייני טיסה של מטוסCAT B. 

f.  ככלל, תהליך התכנון וההגשה לרתא יעשה ע"פ נוהל תכנון התהליכים המשותף

כים בב"ג, ותרשים מבצעי לר.ש.ת ולר.ת.א, ובסופו תוגש ערכה בדומה לתהלי

 כעזר הכנת דפית לסטודיו.

g.  התכנון נעשה בכיוונים אמיתיים, הפרסום ותרשים ההצעה לפרסום מעודכנים

 .5°Eלנטייה מגנטית של 

h.  לא יתוכנן תהליךCircle to land/circling. 

 

 -סטיות/חריגות מתקן התכנון  .6

a. האורך  -טימלי חמישה)אורך פיינל שונה מהאופטימום (מותר שלשה מייל, אופ

 שלשה מייל.

b. הזווית בין הפיינל לIntermediate  שונה מהאופטימום לNPA  אופטימום)

 מעלות. 29 תהזווי-מעלות ) 30מיושר עם הפיינל, מקסימום מותר 

c.  גרדיאנט ההנמכה בIntermediate  0%שונה מהאופטימום (אופטימום, 

על מנת לטוס ישרה ( 5.24%או  2.5%גרדיאנט ה -) 5.24%מקסימום 

 )CDFAאין חובה, ניתן גם לבצע , FAFואופקית לפני ה 

d.  אורך הIntermediate  מייל ל  5חורג מהמינימום שלNPA-  מייל. 3אורכו 



 

 

e.  התהליך הוא תהליךVOR  העומד בכלליICAO אלא שהשדה והמסלול אינם ,

שדה/מסלול לתהליכי מכשירים, מסיבה זו התהליך הנוכחי נקרא "חדירת 

 VOR, ההמלצה שלנו היא לקרוא לתהליך החדש (המצאה שלנו)  "עננים

approach תוך פרסום מעמד המסלול כ ,Deviation. 

 

 

 -מידע מבצעי לסביבת התכנון .7

a. ARP- 84נקודת ציון מרכזית ברשת WGS-  035°34'15"E  32°58'50"N 

b. רגל מעל פני הים.  884 ובה השדהג 

c.   

 
 

 

 

d.  

 



 

 

 
e.  

 

 
 

f.  

 
 

 

 

 



 

 

 -VOR RWY 33תהליך .8
a. entsegm approachInitial : 

i. IAF-  נקודה חדשהBARZI ק"מ וחצי מדרום ל כDESHE הסיבה .

, מקטע זה נשען Initialלעדכון המיקום הינו הצורך להנחיה למקטע נ 

במקום ובזווית  IF, ועל מנת להגיע ל NATעל רדיאל ממשואת 

 המתבקשת, יש להשתמש ברדיאל זה.

, ניתן אישור עקרוני, יטופל  J14ון נתיב לעדכהועברה בקשה לחיה"א 

 .ATSבפתיחה הבאה של מפת ה 

ii. BARZI ,IAF- 32°50'10.9"N 035°32'36.2"E.  

NAT R039/41.9, ROP R185/8.9 

iii. 3000 :גובה בנקודה' or above. 

iv. 044.2° :כיוון המקטע T ,039°M. 

v. 4.0: המקטע ךאור NM. 

vi. PDG :-4%. 

vii. :מכשול קובע למקטע 

 
 

b. entsegm approach Intermediate: 

i. IF-  נקודה חדשהIB003  

ii. IF- 32°53'03.2"N 035°35'55.0"E. 

  NAT R039/45.9, ROP R162/6.0 

iii. 2300 :גובה בנקודה' or above. 

iv. כיוון המקטע:  T002.7°  ,358°M. 

v. 3.0: המקטע ךאור NM. 

vi. PDG :-5.24%  עד ל 0%, מייל ימי 1.6כ על פני FAF. 

vii. :מכשול קובע למקטע 

 



 

 

c. Final approach segment: 

i. FAF-  נקודה חדשהIB004  

ii. FAF- 32°56'04.6"N 035°36'05.1"E. 

 ROP R148/3.2 

iii. 1800 :גובה בנקודה' or above. 

iv. 333.24° :כיוון המקטע T ,328°M. 

v. 3.0: המקטע ךאור NM. 

vi. PDG :-5.24%. 

vii. הוא גם המכשול הקובע למינימה, והחמרנו מכשול קובע למקטע) OCA 

 :לטובת צמחיה ומכשולים, בשלב זה) רגל 1700ל 

 
d. sentsegm approach Missed: 

-תיאור  

Initial climb 4000'. Turn RIGHT to ROZEN (ROP R353/D4.9), 

then turn RIGHT to intercept ROP R005 to ROP, then continue 

on ROP R185 to BARZI 4000' and HOLD 

 

i. MAPt-  נקודה חדשהIB005  

ii. MAPt- 32°58'45.6"N 035°34'28.8"E. ROP R148/3.2 

iii. גובה בנקודה: OCA. 

iv. מקטעים- 

 

 -ROZENל  SOCפניה ימינה מה  .1

  ROZENנקודה חדשה  •

33°03'51.7"N  035°34'09.8"E. 

ROP R353/4.9 

 ).R353(או ירוט  .T ,357°M 002° :כיוון המקטע •

 ).SOC מקטע למיי"מ (כולל ה 5 כ :המקטע ךאור •



 

 

• PDG :2.5%. 

 מכשול קובע למקטע: •

 
 R005, ביירוט ROP VOR )(דרך  BARZIלפניה ימינה  .1

 ).ROP 185ורה והמשך על מעבר מעל המש(

 מיי"מ . 18.75 כ עהמקט ךאור •

• PDG :2.5%. 

 מכשול קובע למקטע: •

 
 

 

e. BARZI HOLD 

i. BARZI ,IAF- 32°50'10.9"N 035°32'36.2"E. NAT 

R039/41.9, ROP R185/8.9 

ii.  : כיוון המתנהInbound 005° MAG . 

iii. .המתנה ימנית 

iv.  3000( 4000./3000גובה IAF HOLD ,4000 MAHF.( 

v. :מכשול קובע למקטע 

 
 

 תרשימים:
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