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 ?מה הבעיה

______________________________________________________ 
 (LOC)תאונות הכרוכות באובדן שליטה בטיסה , ב"בארה למרות שבחברות התעופה המסחריות תאונות הפכו לנדירות יחסית

בקרוב  אחוז 22, 8002עד  8002משנת . למרות נטיית השיעור מטה ,בתעופה הכללית עדיין מתרחשות בשיעור לא מקובל
. במטוסיהם בטיסה מטייסים שאיבדו שליטה יםב נובע"מהתאונות הקטלניות במטוסי כנף קבועה של התעופה הכללית בארה

 .הרוגים 0012בטיסה דווחו על  LOC עקב ,במהלך זמן זה
 

סיבות שונות כגון מזה יכול להתרחש ; כרוכה ביציאת מטוס מטיסה נשלטת בצורה בלתי רצונית LOCתאונת , FAA-על פי ה
כולל סחרור לאחר , אובדן השליטה הנפוץ ביותר הינה הזדקרות. אובדן התמצאות מרחבית או מזג אוויר, טייסהדעת של ההסחת 

 .ר למטוס להיכנס למשטר טיסה מעבר למעטפת הטיסה הנורמלית שלולהתרחש כאשר הטייס מאפש יםיכולה, ההזדקרות
 

, לחריגה מזווית התקפה קריטית של הכנףלמעשה  קשורהזדקרות שההזדקרויות עשויות להתרחש עקב חוסר הבנה של טייס 
 זמינות, כגון בהקפה לנחיתה, כאשר המטוסים קרובים לקרקע .בלבד למהירות קשורהיותר שהיא  הרווחתבניגוד לדעה 

 .הזדקרויות אלו קטלניות ההעושדבר , מוגבלת זמן להיחלצות מהזדקרות או סחרורהגובה וה
 

השלבים הקטלניים , סטטיסטית, תמרון וטיפוס ראשוני הינם, גישה לנחיתה, למרות שאובדן שליטה מתרחש בכל שלבי הטיסה
 .נוגע לתאונות אובדן שליטהביותר של הטיסה ב

 
בדרכה לשדה הבינלאומי , 0281טיסת מנהלים . אוהיו, באקרון, 8002בנובמבר  00-שחקרנו התרחשה ב תאונה ראויה לציון

למרות שהטייס לא ראה , מזעריההנמכה הוהנמיכה מתחת לגובה  (non-precision)הייתה בגישה בלתי מדויקת , של אקרון
נכנס להזדקרות אווירודינמית והתרסק , A000הוקר , המטוס, כאשר הקצין הראשון ניסה לעצור את ההנמכה. את המסלול

 .כל תשעת האנשים על המטוס נספו. לתוך בניין מגורים
 

' ה נוסעים יצאו ממסלול דשא במטוס ביצעהטייס וארב, מיזורי, בהאגיס, 8002ביוני  08-בהתרסקות אחרת שהתרחשה ב
61A . הטייס לא שמר מהירות וחרג מזווית ההתקפה , פניה ימנית במהלך הטיפוס ההתחלתילאחר(AOA ) הקריטית של

 .בתאונה נספוהטייס ושלושה מהנוסעים . דבר שהסתיים בהזדקרות אווירודינמית, המטוס
 

מאשר  קשוחים בהרבה פחותדרישות מיומנות מטייסי התעופה הכללית הינם 
בין  מרווחים גדולים יותרלטייסי התעופה הכללית יש . מטייסי חברות התעופה
להשלים תדריך טיסה , בצורה אופיינית, הם נדרשים .ההדרכות ובין הטיסות

 חודש 82המורכב מלפחות שעה של לימודי קרקע ושעה של טיסת הדרכה כל 
רים את כישוריהם ומשפ ,באופן ייחודי ,טייסי התעופה הכללית שומרים. בלבד

ניהול טיסה בטוחה . בעצמם ,ומעדכנים את הידע שלהם לגבי טכנולוגיות חדשות
, מצבי חירוםשל מאשר הדרכה קשיחה  ושיפוט ביכולות אישיותשלהם תלוי יותר 

לא מוכנים למצבים היכולים להוביל לאובדן  ,באופן פוטנציאלי ,דבר המשאיר אותם
 .שליטה

  

מניעת אובדן 
שליטה בטיסה 
 בתעופה הכללית
 תורגם לבקשת אגודת התעופה
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 ?מה ניתן לעשות
______________________________________________________ 

 
". מניעת אובדן שליטה בטיסה בתעופה הכללית: (Humans & Hardware)אדם ומכונה "ערכנו דיון בנושא , 8002באוקטובר 

, י זווית התקפההשימוש במציינ כגון, הדיון תקף מספר סיבות נפוצות לאירועי אובדן שליטה והציע פתרונות מכונה אפשריות
הדרכה עתידית חייבת לכלול . כגון הגברת הדרכת הטייס על מנת לוודא הבנה מלאה של תופעת ההזדקרות, ופתרונות אנוש

עומסי תמרון וגורמים אחרים יכולים להשפיע על , מערבולות, מרכז הכובד, וכיצד גורמים כגון משקל AOAגם הבנה של מושגי 
 .איפיוני הזדדקרות מטוס

 
 :על הטייסים, מנת למנוע תאונות אובדן שליטה על

 
 ולהיות מסוגלים לבצע שיטות היחלצות מתאימות לפני תחילת , להבין את מאפייני ההזדקרות וסימני האזהרה

 .ההזדקרות

 להבין שמאפייני הזדקרות יכולים להשתנות עם עומס המטוס והינם גרועים בדרך כלל במצבי מרכז כובד אחורי. 

 במצבי התקרחות יותר שהזדקרות עלולה להתרחש בזווית התקפה נמוכה לכך םלהיות מודעי. 

 להשתמש בשיטות קבלת החלטות תעופתיות יעילות וכלים להערכת סיכוני טיסה במהלך תכנון הטיסה ובעת הטיסה. 

  במודעות המצבית תפגענהלטפל בהסחות דעת כך שהן לא. 

  טבעי יותר ליישם כישורים אלו במצב חירוםלקבל הדרכה לכישורי תגובת חירום כך שיהיה. 

  רציפות בציוד ובמטוסים המופעליםלהבין ולשמור. 

 מועדון והדרכת הסבה, לנצל הזדמנויות למאמן מסחרי זמין. 

 הבצמידות להבנת הטייס והדרכה כיצד להשתמש ב, כגון מחוון זווית התקפה אשר, לשקול התקנת טכנולוגיה חדשה 
 .ייע לטייסים במהלך השלבים הקריטיים או העמוסים של הטיסהלס העשוי, הטוב ביותר

 
יוזמות הכוללות מייצרים ומתחזקים חומרי הדרכה ו, כולל יצרני ערכות, מועדונים ויצרנים, קבוצות תמיכה תעופתיות, FAA-ה

וקבוצות תעשייתיות שונות השיקו מסע  FAA-ה, למשל. שיטות מייטביות ושיטות תפעול ביחס לאובדן שליטה, עקרונות כלליים
בנובמבר . הטיסהללימוד קהילת התעופה הכללית כיצד למנוע תאונות אובדן שליטה במהלך " טוס בטוח"תעמולה ארצי 

מהירות מזערית שבה מטוס דו מנועי ניתן לשליטה באמצעות מנוע ) Vmcמתמקד בהדרכת פרסם מאמר ה FAA-ה, 8002
נגד יעילים -מקורות אלו יכולים להיות מועילים בלימוד אמצעי. AOAומחווני ( פועל אחד בלבד

מוביל גם מאמץ להעלאת המודעות לסיכונים מוכמנים כאשר טסים  FAA-ה. לאובדן שליטה
 .מיםבמצבי מזג אוויר מסויי

 
יש להם את האחריות המוחלטת ; הטייסים משחקים את התפקיד הקריטי במניעת אובדן שליטה

שימוש , הערכה עצמית, טיסה שוטפת, וההזדמנות הסופית להפחית תאונות אלו דרך הדרכה
 .בטכנולוגיות זמינות ומודעות מצבית עירנית בתא הטייס
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