
 
 

 1 

 

 
 
 
 
 
 

   : הקפת הים האדריאתי.4102המטס של 
 ישראל-רודוס-אתונה-קורפו-רומא-קומו-ונציה-פולה-ניס-סופיה-לסנובו-סופיה-סאמוס-רודוס-ישראל

 קומו                                                                                                                                       
 ונציה                                                                                                                            

 
 

 להפו                                                                                                        
 

 ניס                                                
 לסנובו                                      

 
 
 

 רומא                                                                                                                      
 
 
 
 

 קורפו                                                                     
 
 

 מגרה              סאמוס                    
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 תכנית
 

# day date route sleep rems 

 LLSD – LGRP - LGSM 9/4 ה 1
430 + 134 = 564 
LLSD – LGRP – LBSF - 
LBLS 
 430 + 474 + 10 = 910 

 סאמוס
 

 סופיה

 יטוסו ביום הראשון לסופיהמטוסים  2
ואחד יצא למחרת  אחרים יעצרו לחניית לילה בסאמוסה

 עד סופיהמהארץ ישירות 
 (לא סופי) ביקורת דרכונים ממשיכים ללסנובו אחרי

 הסעה לבית המלון בסופיה.         
 ינקוביץשמוליק בערב בסאמוס: תדריך ללג של מחר. 

 LGSM – LBSF - LBLS 9/4 ו 2
370  + 10 = 380 

 סופיהטיסה מסאמוס ל סופיה
 הסעה לבית המלון בסופיה.         

 Koprivshtitsaהקבוצה שהגיעה אתמול מטיילת חצי יום ב 
 )בדרך חזרה איסוף החברים מלסנובו?(         

 .בסופיהארוחת ערב           
 י שטס טיסה מקומית(.בערב: תדריך ללג של מחר )מ

 LBLS - ??? – LBLS 9/4 ש 3
 

 . תחרות נחיתות דיוק. בילוי עם החברים בלסנובויום            ופיהס
 ועוד. תכנית עשירה.  קיו-בי-בר מוסיקה          

לסנובו וחזרה. תדלוק כמה שצריך טיסה מקומית בבולגריה מ
 כדי להגיע לניס עם רזרבה. 

 הכנות למטס המשותף.
 .של מחרשני הלגים יך לבערב: תדר

 - LBLS - LBSF – LYNI 9/4 א 4
LDPL 
10 + 83 + 357 = 450 

 עצירת תדלוק בניס והמשך לפולה פולה
 חצי יום + סיור בפולה ובאי בריוני          

 .של מחרלג בערב: תדריך ל

 LDPL – LIPZ 9/4 ב 5
97 

 Tessera מרקו פולו  ונציה בינלאומינחיתה ב ונציה
 

 יום סיור בוונציהחצי            ונציה   4/4 ג 6
 . LIDOבשדה  AOPA Italyפעילות משותפת עם 

 .של מחרלג בערב: תדריך ל

 LIPZ – LILN (LILY) 4//9 ד 7
161 

טיסה לווארסה ומשם נסיעה קצרה לקומו. חצי יום טיסות  ונציה
  במטוס ימי בקומו.

 בילוי עם מועדון קומו
 ארוחת ערב משותפת עם מועדון קומובערב:           

 .רשל מחלג בערב: תדריך ל

 LILN - LIRU 99/4 ה 8
286 

 חצי יום נוסף של טיסות במטוסים ימיים במועדון קומו.  רומא
 נסיעה לווארסה

 טיסה לרומא
 AOPAמפגש עם מועדון התעופה של רומא ועם חברי ובכירי 

ITALY 
 נסיעה למלון

 סיור בבסיס חיל האויר האיטלקי  רומא   92/4 ו 9
 רים מאיטליהארוחת ערב חגיגית משותפת עם החב

 סיור ברומא או טיול מחוץ לעיר רומא   4//9 ש 10
 .של מחרלג בערב: תדריך ל

 LIRU – LGKR 99/4 א 11
071 

 .של מחרלג בערב: תדריך ל  קורפו

 LGKR – LGRP 99/4 ב 12
244 
LGKR – LGMG - LGRP 
195 + 273 = 468 

 קורפו
 

 רודוס

דוק בעבר לא מי שצריך לתדלק יעבור דרך מגרה )צריך לב
 היה דלק ביום שני. אם יש בעיה נזיז את המעבר במגרה( 

 
 ינקוביץ.שמוליק של מחר.  יםבערב: תדריך ללג

 LGRP – LLSD 99/4 ג 13
201 

  בית
 

 3500   /9  סה"כ:
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 תוכן
 9. . . . . . .שער . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 2 . . . . . . . . . . . . . . . תכנית כללית ומרחקים . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
 / . . . . . . . . . . . . . . . תוכן העניינים . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 9 . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . לרודוס טיסות: שדה דב
 92 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . מרודוסהמשך 

 99 . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  לסאמוסמרודוס 
 29 . . . . . . . . . . . . . . .ופיה . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . מרודוס לס

 29 . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .  ופיה . . . . . . . . . . . . . . .מסאמוס לס
 92 . . . . . . . . . . . . . . .. . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .ללסנובוסופיה מ

 99 . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . פנימית בבולגריהטיסה 
 /9 . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  סופיה לניסמלסנובו/

 94 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . .לפולהמניס 
 99 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . .וונציהל פולהמ
 94 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . לווארסהוונציה מ
 99 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . .לרומאווארסה מ
 49 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . לקורפורומא מ
 9/9 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . .לרודוסקורפו מ

 /99 . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .אתונה למגרהמקורפו 
 929 . . . . . . . . . . . . . .  ממגרה לרודוס . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

 929 . .. . . . . . . . . . . . . . . . מרודוס לישראל . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
 

 ותהלמינ
 929 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . .שונות
 924 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  מסקנות ורשימותסיום 

 
 
 

 
 שיהיה לכולנו מטס מהנה ונעים בטוח וללא אירועים !!!

 

 הרה !!אז
י, עלול לכלול טעויות ואי דיוקים. מסמך זה כולל מידע כללי ולא מהימן ובוודאי לא רשמ

 אין להסתמך עליו בשום אופן, ועל כל טייס לבדוק ולתאם בעצמו כל פרט ופרט. 
 לאגודה ולמחבר אין כל אחריות על תוכן החוברת !!

 לפני הכל בטיחות !!!
 בבטיחות !! להפוך לסיוט !!   אין פשרות חופשה נעימה וטיסה כייפית יכולים

  ! לפקוח עיניים ! לא להיות שאננים 

 הכנות הכנות הכנות ועוד קצת הכנות 

 מזג אויר !! אם יש ספק אז אין ספק 

 ! דלק !  גובה !  דלק !  גובה !  דלק !  גובה !  דלק !  גובה 

 ים !!!לחשוב ! להיות ערניים ! חייבים לחזור לארץ עם חיוך בלי אירוע 
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 לסנובומישראל ל - )והשני( היום הראשון
 

 המסלול בפועל – לרודוסמישראל 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 יםמשניתדרים  ים ראשייםתדר תחנה

 ATIS /922.4 קרקע 9/.929מגדל  //.929 שדה דב

 /999.2 118.40 פלוטו

Tel Aviv Control 929.9/  

Nicosia Control (East) 929.//  

Nicosia Control (South) 929.2/  

Nicosia Control (West) 929.9/  

Athens Information (South) 994.99 9//.42   

Athens 92/.92  

Rhodos Approach (Radar) 929.99  

Rhodos Diagoras Tower 999.2/  122.1 Atis 126.35 Ground 121.7 

של נחיתה בקפריסיןלמקרה     

Larnaca  121.20  Tower 119.4 Ground Atis 112.8 

Paphos Approach 120.8 Tower 119.9  
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 המסלול הרשמי –רודוס מישראל ל
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 נתיב רשמי – נ"צ ותכנית טיסה
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 רודוס-ישראל IFRמפת 
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 רודוס VFRדפית 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

הרבה )אגב בקשר  AFANTOUהרבה פעמים כשמתקרבים ל 
פעמים נאמר אפאנדו(, הפקח מפנה אותנו לכיוון העיר 

 .29שזה מרבית הפעמים(, ומשם לפיינל  29)בנחיתה על 
 
 
 
 
 
 
 דיאגורס:    
 מעבר לגבעה    

 
 מריטסה:
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 דפית שדה
 דיאגורס רודוס

 
LGRP 
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 )דף זה הושאר ריק(
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  VFR מרודוס בהמשך: יציאה 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ,BRAVO, CHARLIE, AFANTOU, MARITSA, SESKLI. היותר רלוונטיות הן: VFRחשוב מאד להכיר את נקודות 
ALIMIA, TILOS. 

NYSIROS .כנראה תהיה בשימוש רק אם מישהו טס לקוס 
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KOS TMA VFR 
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 KOS TMAעקיפת 

 
 ל חשוב להכיר את הדפית.אב KOS TMAכאמור במרבית המקרים עוקפית את 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 .BIKROמ   GILOSמ     TILOS -מ    
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 )למי שעובר דרך סאמוס( מרודוס לסאמוס
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 תכנית הטיסה מרודוס לסאמוס
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 הכניסה לסאמוס:
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. חשוב ליצור קשר מוקדם ככל האפשר עם מגדל סאמוס, בעיקר כי אם ///9הנוהל הוא הנמכה לגובה  LARKIאחרי מעבר 
לא נוצר קשר צריך לפעול לפי הנוהל הרשמי )להלן(. ויש גם בעיה: התקשורת עם המגדל ממערב ומצפון לאי מוגבלת מאד 

ר מוקדם ולקבל הוראות כניסה פשוטות שעוקפות את הכניסה בגלל הטופוגרפיה, ולכן כשנכנסים מדרום קל ליצור קש
 הרשמית הארוכה.

 
 אבל חשוב להכיר את הנקודות. BALOSו  IREONבדרך כלל אין התייחסות ל 

, כניסה די מעניינת כי נראה שטסים אל תוך ההר משמאל 4/לבסיס ימנית של  LARKIהכניסה במרבית המקרים היא מ 
 וב טורבולנטי מאד, ודי קופצים בפיינל.וקדימה. כמו כן האויר לר

התורכי. הכניסה הזאת הרבה יותר  FIR, תוך גירוד של ה 29לעיתים ברוח מערבית, נכנסים ימינה לעם הרוח שמאלית של 
נוחה ולרוב גם פחות קופצנית, אבל השימוש בה נדיר. אפשר ורצוי לשאול את כיוון הרוח ואם הרוח מערבית לבקש את 

 .הכניסה הזאת
 

. אחרי קבלת אישור המגדל, Samiopoulaמערבית לאי  2NM, ביצוע המתנות BALOSהיא לנקודה  הכניסה הרשמית
 , ומשם לנחיתה.IREONממשיכים לנקודה 
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 הכניסה לסאמוס
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 29מבט על מפתן 
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 דפית שדה סאמוס:
 
 
 



 
 

 21 

 לסופיה  MES -מהמשך טיסה 
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 ת הטיסהתכני
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 היציאה מסאמוס
 . BALOSומשם ל  IREONאלא אם ייאמר לנו אחרת, אחרי ההמראה נפנה דרומה לכיוון 

URNIL 
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 סופיהמרודוס ל
 
 
 
פשר כמובן גם א

הרבה נתיבים 
 אחרים.

 
 
 
 
 
 
 
 

לאורך הנתיב יש 
ל שדות שפע ש

אלטרנייט : קוס 
LGKO  לרוס ,
LGLE  סאמוס ,
LGSM  איקריה ,
LGIK  כיוס ,
LGHI  סקירוס ,

LGSY  סלוניקי ,
LGTS  קבלה ,
LGKV . 

יש  LL//9דלק 
בסאמוס, וקבלה . 

יקי תדלוק בסלונ
 //2של חבית 

 ליטר בלבד.
 

כיוון שהנחיתה 
ופיה סבמתוכננת 
 , לסנובובינלאומי

כול להיות שדה י
יבי אלטרנט
 לחירום.

 
 EVIVIמי שטס מ 

דרך העמק, זוכה 
 /-2גם לעוד 

שדות לחירום 
לאורך העמק 

 )להלן(
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 היציאה מרודוס
 אפשרויות, כמובן שאפשר לשלב ביניהן. 2יש כמה אפשרויות. להלן מוצגות 

 .KOS TMAוללא כניסה ל  ASIMIהאפשרות הראשונה דרך 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

לרוב מאפשרים לקצר מעט  TILOSכמו כן מ  שמעט דרומית לה. VANESדרך  היציאה  ASIMIום לעיתים רחוקות במק
 .Kos TMAיכול לחצות מעל  //49. מי שעולה מעל KOPAR, ומשם ל Kos TMAבתוך  Kandelusaדרך 

 
 .KOS TMAוכניסה ל  SESKLIאפשרות אחרת: דרך 

 
 קוס להמשך חצייה. TMAלבקרת  עברמוגם אם לא, בניסירוס  KOS TMAאם בוחרים להיכנס ל 

 VFR :Nisyros; Pergusa; Kefalos; Nera; Telendos -חציית קוס ב
 .  999.2נמצאים בקשר עם רודוס  TILOSעד 

 Ippokratis Tower 121.05 122.10 ; Ippokratis Approach 119.95תדר מגדל קוס : 
 !! Kalymnos LGKYשל  TMAלמשוך מעט מערבה ולא להכנס ל  NERA*  לשים לב : מ 

 Athinai Information 119.75 , 130.925, 123.72נמצאים בקשר עם בקרת אתונה  TMAמחוץ ל 
 ///9ביוון מכיילים טרנספונדר  VFRבטיסות 



 
 

 27 

 
 ביוון: VFRכללי טיסת 

ושרה. ובהתאם לתכנית הטיסה שא VFR. טסים ע"פ גבהי Athens informationלכל אורך הטיסה נמצאים בקשר עם 
כיוון שטסים נמוך עלולים לאבד קליטה עם אתונה. במקרה כזה ממשיכים ע"פ תכנית הטיסה. חובה . ///9בטרנספונדר 

דקות. אם לא מצליחים, צריך לקרוא לאחת הבקרות שעוברים לידם, בעיקר  //ליצור קשר עם הבקרה לכל היותר אחת ל 
 שנכנסים לתחום שלה. הבקרות הצבאיות. חובה בכל מקרה לקרוא לתחנה לפני

 ולקבל עזרה. /924.9ב  TUGRITאם לא מצליחים, אפשר לקרוא ל 
 אך לא כולן. – 922.9כמו כן מרבית התחנות מאזינות על 

 תמיד יכול להיות פתרון, כולם מאזינים לו, זה לא קשור דווקא לחירום, וכולם ישמחו לענות ולעזור. 929.9וכן, 
 

 יםנימשתדרים  ים ראשייםתדר תחנה

Athens Information (South) 994.99 9//.429   

Athens 92/.92  

Rhodos Approach (Radar) 929.99  

Rhodos Diagoras Tower 999.2/  122.10 Atis 126.35 Ground 121.7 

קוס    Ippokratis Tower 121.05 122.10 
Approach 119.95 122.10 

ATIS 929.49 

SAMOS Approach 124.10 122.1o 
Tower 129.85 122.10 

 

KAVALA Approach 124.65 122.10 
Tower 118.40 122.10 

 

CHIOS Approach 124.00 
Tower 122.70 

 

Thesaloniki radar 92/.9/ Makedonia Approach  

thesaloniki Makedonia Tower 118.10 
Ground 121.70  

Apron 121.85 
Delivery 118.05 

ATIS 929.99 

Sofia 129.10 131.10 
Sofia west  119.6 

134.10 135.02 

Sofia international airport Twr 118.1  120.2 
App 123.7  129.9 

ATIS  124.05 
126.675 

Lesnovo 122.25  
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SAMOS TMA 
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 לסופיהוהמשך סאמוס עקף  מ
מי שלא נוחת בסאמוס 

 עוקפים את סאמוס ממערב,
עוברים מעל איקריה 

יוס מהקצה משקיפים על ח
חולפים המערבי שלו ו

, תוך מערבית ללימנוס
הימנעות מהאיזור האסור 

Sithonia   וההר הקדוש

AYHOS   אבל עם מעבר קרוב

 ומרשים מאד
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 הימנעות מטיסה באיזור האסור:
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 קוס ומזרח הים האגאי-אזור רודוס –כללית  IFRמפת 
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 צפון הים האגאי  –כללית  IFRמפת 
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 בולגריה

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

ליום כייף וממשיכים ביחד איתם  AOPA BULGARIAה היפה אלא חוברים לחברים מ הפעם אנו לא מטיילים בבולגרי
 במטס. נהייה במתקן היפהפה שלהם ליד סופיה: לסנובו. חלקנו מכירים אותו: אנו חנכנו אותו.
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VFR בבולגריה 
 

 . VFRמאשר ל  CVFRבבולגריה רוב המרחב מבוקר, ובכך יותר דומה ל 
טוב, הגשנו מרשי טיסה שלא בנתיב שהומלץ לנו, הנתיב אושר באופן מלא או בעצימת עיין, וכל  פרקטית, המצב הרבה יותר

אחד טס למעשה בנתיב שבחר. היציאה מהשדות צריכה להיות בדרך כלל דרך נקודה מסוימת, כך גם הכניסה, אבל גם על 
 זה לעיתים הבקרה מתפשרת.

 .RODOPבשם  FIRוהיציאה ליוון דרך נקודת  EVIVIבשם  FIR דרך נקודת היאמיוון לבולגריה הרלוונטית כניסה ה
EVIVI  ל מייל מערבה  9/נמצאתEVIVI. 
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        RODIP  לשעבר(RODOP) NIKTI  EVIVI 
 

שגם  RODOPמערבית ל (מות לבולגריה. המוכרת לנו מהכניסות הקוד EVIVIנכנסים למרחב הבולגרי בנקודה 
בעבר הנתיב פנה מזרחה לפלובדיב, שהיא דרכה נכנסנו באישור מיוחד למרות שבדרך כלל משמשמת ליציאה( 

 ובו.ישירות בלסנוחתים מערבה ונפונים נקודת כניסה מצוינת. הפעם 
 

הנמצאת  VANETהיא בנקודה  SOFIA TMAהכניסה ל 
 . DOTAMמעט דרומית ל 

 .W27על  VANET 53NMל  EVIVIמ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 גבהי טיסה !!
שוב ושוב ושוב צריך לזכור שעל כל פסגה נעוץ שלד 

של מטוס שטייסיו לא נתנו את הכבוד המתאים 
 לנושא גבהי טיסה.

חולפים ליד פסגות שמגיעות ל  EVIVIבטיסה מ 
רגל ולמעלה מכך. גובה הטיסה חייב להשאיר  0111

רגל לפחות מעל הפסגה הגבוהה.  4111מרווח של 
הראות חייבים להיות מושלמים ובסיס הענן תנאי 

 גבוה מגובה הטיסה ע"פ כללי הטיסה הרלוונטיים.
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אם תנאי הראות, יכולת המטוס, או כל סיבה אחרת לא 
בסמוך ל  EVIVIמאפשרת טיסה בנתיב זה, ניתן לטוס מ 

L863  דרךKERAL משם על ,G38  עד כניסה לSOFIA 
TMA  בנקודהMOREK (9  מייל מערבית לVANET ,)

ל נתיב זה נוח . בפועDOTAMוחבירה לנתיב המקורי ב 
כביש יחסית ואפשר לטוס את רובו מעל עמק רחב עם נהר 

. העמק מתחיל מעט מערבית ל ומסילת ברזל 9מספר 
EVIVI  ניתן להבחין בו למרחוק. העמק רצוף מקומות

נוחים אף לנ"א, כבר בתחילתו יש "מנחת קטן" 
(PETRICH עם מסלול באורך מעל )ק"מ.... לאורך  2

, Sandanski ,Kresnaת ביניהן: העמק כפרים ועיירו
Simtli ,Blagoevgrad והעיירה החביבה ,Dupnica  לא(

 בטוח אם מותר לנו לטוס מעליה עם דוד קומפורטי...(.
רגל. צריך  ////בשום מקום לא עולה גובה הקרקע מעל 

רגל  //99לבדוק היטב, אך ייתכן שטיסה בגובה נעים של 
 לאורך הנתיב כולו. מבטיח שולי בטחון גבוהים ונעימים

 
 
 מסלול ישיר גבוה      
 מסלול נוח נמוך      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 36 

 
 סופיהאיזור לה ניסכ
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 נתיב מתוכנן ורשמי DOTAMהגעה מ  נתיב מתוכנן  EDADAהגעה מ  נתיב רשמי  - DOTAMהגעה מ      
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 כניסה לשדה התעופה הבינלאומי בסופיה
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 תרשים ההקפה
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 29מפתן 
 והעיר סופיה
 מעבר לשדה
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 דפית סופיה
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 בתקלת קשרלסופיה כניסה 
 

 התקנות החדשות של יורוקונטרול, מנסות ליצור אחידות בנוהל כניסה בתקלת קשר לכל שדה תעופה.
 הנוהל אומר:

  בטרנספונדר //99כיול 

 שמירת הגובה האחרון שהוקצה למטוס 

 הגעה לצלע הקרובה לכיוון ממנו מגיעים: עם הרוח או צלע מתה, מול מגדל הפיקוח 

 זיהוי מסלול בשימוש ע"פ התנועה בשדה או ע"פ כיוון הרוח 

  מעפ"ש //9הנמכה תוך סיבוב מול המגדל, לגובה 

 )המתנה לסימון מהמגדל )אדום / ירוק 

  הסימון מהמגדל, וביצוע בהתאם.נענוע בכנפיים לאישור 
 

למי שמגיע מהגזרה הדרומית, ו  RCF-Sנקודות לביצוע המתנות והמתנה לסימון מהמגדל:  2בדפית סופיה מצוינים בפירוש 
RCF-N  רגל  ///2-//22 -מעפ"ש שהם כ //9למי שמגיע מהגזרה הצפונית. בכל מקרה טיסה בגובהQNH והמתנה ,

 לסימון מהמגדל.
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 )דף זה הושאר ריק(
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 מסופיה ללסנובו
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 הכניסה ללסנובו
קטע זה עוד יכול להשתנות, אם כתוצאה מעצות מועילות מחבריינו הבולגרים ואם כתוצאה ממידע שנקבל לגבי הכניסה 

 , וכד'.LBSSH ,LBSECואילו באחרות    PA,PBיש לשים לב לשמות: במפה אחת הנקודות נקראות  למרחב של סופיה.
 רגל. //9/( בגובה מקסימלי של PB) LBSSH ,LBSED (PA ,)LBSECהכניסה תהיה דרך 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 לסנובו מהאוויר:
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 לסנובומידע על 

Airport codes: LBLS 

Type: local airport(light traffic) 

Scheduled airline service: no 

Serves: Lesnovo, Sofia, Bulgaria 

Latitude: 42.634499 | 42 38.069916 N | N42 38 04 

Longitude: 23.646444 | 23 38.786659 E | E023 38 47 

Field elevation: 1,825 ft/556 m MSL 
 

 תצלום השדה:
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 החניות :
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 זה הושאר ריק( )דף
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 טיסה בבולגריה
 

 אחרי שנקבל חומר מהבולגרים להשלים
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 )דף זה הושאר ריק(
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 )עם תדלוק בניס( פולהל או מסופיה לסנובומ
 

  LYNI  – /LBSFLBLSטיסה
נים בסופיה. ההערכה היא שיהיה צורך עדיין לא ברור אם תתאפשר יציאה מלסנובו או שיהיה צורך לעשות ביקורת דרכו

 להלן. ?????עמוד ראה  –ה מסופיהמוצג הוא מלסנובו. נתיב ה לעבור דרך סופיה.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 משני תדר אות קריאה

Lesnovo 122.25  

Sofia 129.10 131.10 
Sofia west  119.6 

134.10 135.02 

Sofia international airport Twr 118.1  120.2 
App 123.7  129.9 

ATIS  124.05 
126.675 

   

Belgrade 120.42   123.77   125.92   129.60 
130.95   134.65   136.55 

 

   

Nis Twr 118.95   129.32 
App 119.52   129.32 
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 תכנית הטיסה
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 היציאה מלסנובו
 

סופיה בינלאומי.  של TMAוה  CTRהיציאה מלסנובו צפון מערבה בעייתית. צריך לזכור שלסנובו נמצא עמוק בתוך ה 
. החציה צפונה כנראה תיעשה מעל המסלולים, תוך הימנעות 29לסנובו נמצא ממש בסמוך למשפך ההנמכה למסלול 

 ממשפכי ההנמכה וההליכה סביב.
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 LBSFאם היציאה מסופיה 
 .LBSWC או  LBSWDנחה ל המראה סביר שהבקרה תאחרי 

 .LBSWDל ה כנרא –הדפית לפי 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 לעיל. –הנקודות מופיעות בתכנית הטיסה מלסנובו לניס כל 
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 LYNIהכניסה ל 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 NISניתן להמשיך רק לאחר קבלת הנחיות ממגדל  NIBANמנקודה 
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 )דף זה הושאר ריק(
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LYNI - LDPL 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 SONIKנקודת הכניסה לקרואטיה:          
 

 יםמשניתדרים  ים ראשייםתדר תחנה

Nis Twr    118.95,   129.32 
App    119.52,   129.32 

 

   

Belgrade 120.42   123.77   125.92   129.60 
130.95   134.65   136.55 

 

   

Sarajevo   

   

Zagreb Zagreb information  135.05 
 
Zagreb: 122.57   125.00   128.27 
              129.42   125.78 

 
 
129.65   131.27   132.12   135.80   135.63 

Nato Zagreb 131.27  

Pula App   118.4   124.0   127.675 
Twr    120.0 
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 תכנית הטיסה
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 LYNIהיציאה מ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
לוקחת צפונה, צפונה  VFRיציאה ע"פ דפית ה

 מדיי.
בכיוון  L615הנתיב יהיה על  CICEVלכן אחרי 

 יותר מערבה.
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 הכניסה לקרואטיה
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 LDPLהכניסה ל 
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Pula  LDPL 
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 מבט מצפון –פולה 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ומדרום מזרח:
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 )דף זה הושאר ריק(
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  Tessara  ZLIP –LDPL/ פולו מרקו  –ונציה בינלאומי מפולה ל
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 משני תדר אות קריאה

Pula App   118.4   124.0   127.675 
Twr    120.0 

 

   

Zagreb Zagreb information  135.05 
 
Zagreb: 122.57   125.00   128.27 
              129.42   125.78 

 
 
129.65   131.27   132.12   135.80   
135.63 

Nato Zagreb 131.27  

   

Padova 120.729   124.85   125.90   128.57 
130.52   134.75   135.00 

 

Padova info FIS 126.425   124.150  

AFIS Lido 118.52  

   

Tesserae / Marko polo App   120.40   118.90 
Twr    120.20    
Gnd    121.70 
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 תכנית הטיסה:
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 היציאה מפולה
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 F = W5  ,A = W4לשים לב   
  N5עד  VFRהיציאה בנתיב 

 VFR ADRIA1ושם המשך על נתיב 
 
 

ADRIA1  למעשה מסתיים בUMAG 
 UMBEKמשם חוצים את המפרץ ויוצאים דרך 

 זה לא הנתיב הרגיל, אבל נראה מעניין יותר.
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 ZLIPונציה טסרה כניסה ל
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

LIDO 
 
 

 הדשא של לידו כך נראה שדה
 

אך ייתכן  הנתיב לא עובר מעל, אלא די מצפון,
 ובזמן אמיתי יתאפשר מעבר מעל
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 esseraT ZLIPסרה ט
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 :LIDOיהיה אולי בזמן אמיתי לבקש מעבר מעל אפשר 
 

JESOLO LIDO – VENEZIA/LIDO – VENEZIA/TESSERA 
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ZLIP 
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LIPZ 
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LIPZ : 
 
 44פיינל       

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 12פיינל       
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 )דף זה הושאר ריק(
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 LILN - ZLIPלאגמים ולוורסה      סרהטמ
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

איך תהיה היציאה מ עוד לא ברור 
LIPZ הנתיב בתרשים למעלה .

 נראה טוב ונקי מאזורים בעייתיים.
 

 היציאה:
 
 ..לפחות.. 4111המעבר של השדה הצבאי בויסנזה מחייב גובה של        
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 תכנית הטיסה:
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 טיסה מעל האגמים לקראת נחיתה בווארסה
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 שדה וארסה     המנחת הימי בקצה הרגל המערבית                  הרגל המזרחית של אגם קומו     
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 משני תדר אות קריאה

Treviso App   120.4     121.15 
Twr    118.7    122.1 

 

   

Padova 120.729   124.85   125.90   128.57 
130.52   134.75   135.00 

 

   

Vicenza   

Orio (Bergamo) Milano radar n  126.75 
Milano radar s   126.3 
 
Orio twr    125.875 

 

Como Como 121.0  

Varese / Venegono Venegono 128.55  
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 (Venegonoשדה וארסה )או יותר נכון 
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 )דף זה הושאר ריק(
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 LILN - LIRUווארסה לרומא     מ
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 תכנית הטיסה:
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 משני תדר אות קריאה

Varese / Venegono Venegono 128.55  

Milan 118.8   122.73   125.27   125.62 
126.3   126.75   127.45   129.07 
132.7   133.17   134.05   135.07 

 

Milan Bresso Bresso    122.0  

Milan Linate Linate twr   118.1 
           App  133.175   milan radar 

 

Parma Parma Twr 118.45 
            App  127.575 

 

Florence  ATIS Florence     129.35 
Firenze / Peretola   Twr   118.3 
                               App   125.825 

 

Roma  Roma ACC   124.2 
119.2   119.42   122.53   124.8 
125.5   127.12   127.35   127.95 
128.8   129.0     130.18   130.9 
131.1    131.25   132.52   133.25 
134.2    134.9     135.7 

 

Viterbo (mil) Viterbo twr   127.15   122.1  

Rome Urbe Urbe    Twr     123.8 
            Gnd    122.7 
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 ווארסההיציאה מ
אם ממריאים על  ת לב מוגברת.כמו בכניסה לווארסה, גם ביציאה, הסמיכות למרחב עמוס מאד של מלפנסה מחייב תשומ

 פנייה קלה שמאלית, כדי לא להיכנס לתחום מלפנסה. 99אז בפנייה ימנית, ואם על  9/
רגל לא  //29שדה בשם לינאטה, וכל עוד נמצאים מעל  –לשים לב, אחרי זמן קצר חוצים שדה בינלאומי נוסף של מילאנו 

 מפריעים לו.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ב כולל חציה של הרי האפנינים הצפוניים המרהיבים, בואך פלורנס. עוזבים את העמקים של לומברדיה ונכנסים הנתי
 לטוסקנה )באמצע יש את אמיליה רומנה אבל את מי זה מעניין...(

 
רגל, מאפשר מבט מרהיב  0511גובה !!! לשים לב לגובה הטיסה. בשלב הראשון מעל העמקים אפשר לטוס בגובה 

רגל נראה גובה טוב, אולם כל טייס יבחר את הגובה  7,511 –וף. לאחר מכן לחציית האפנינים הצפוניים על הנ
 המתאים לו שמאפשר בטיחות מירבית !!!
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 כניסה למרחב מורכב
 

 רומא הוא איזור מורכב מאד ויש ללמוד היטב ולבצע בקפידה.
 

ח חובה, עוברים מעל שדות תעופה צבאיים כאילו היו מנחתי אמיתית, בלי נתיבים ונקודות דיוו VFRאחרי שטסים טיסת 
 אז"מ, הכניסה למרחב מורכב מחייב "סוויץ" בהתנהלות.

 
היציאה מווארסה, גם היא מחייבת תשומת לב. ווארסה נמצאת בסמוך למרחב העמוס של מלפנסה, ותשומת הלב היא 

מליון  /9שדה של עמוסים, בעיקר מילאנו לינאטה.  פשוט לא להיכנס למרחב זה. לאחר מכן הנתיב עובר מעל שדות די
נוסעים בשנה, לא הרבה פחות מנתב"ג. עכשיו תארו לכם קבוצה של מטוסים איטלקיים ממריאים משדה דב )???( וטסים 

 ללא נתיבים וללא יותר מדי שאלות מדויק מעל מרכז המסלולים של נתב"ג )!!!(, מעל תל נוף, חצור וכך הלאה....
 

 TMAל כניסה 
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 הכניסה לרומא
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 רבה )אנטנה מתחת לפיינל (–א -תמונות של רומא 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ואותו פיינל אבל מזוית גישה נורמלית
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 לי נהר ההשדה כפי שנראה בסמוך לפיתו
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 )דף זה הושאר ריק(
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  LGKR -LIRUמרומא לקורפו   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :מרומאהיציאה 
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 ROME CIAMPINO CTRו   ROME GUIDOMIA CTRיציאה מרומא תוך מעקף והימנעות מ המשך 
 

 !!!תשומת לב מירבית נדרשת 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 משני תדר אות קריאה

Rome Urbe Urbe    Twr     123.8 
            Gnd    122.7 

 

   

Roma  Roma ACC   124.2 
119.2   119.42   122.53   124.8 
125.5   127.12   127.35   127.95 
128.8   129.0     130.18   130.9 
131.1    131.25   132.52   133.25 
134.2    134.9     135.7 

 

   

   

   

Brindisi 123.95   126.87   130.77   131.12 
133.02   135.42   136.10 

 

   

   

   

Kerkira ATIS   126.35 
Twr     120.85    122.1 
App     122.35    122.1    118.075 
Gnd     121.7      121.85 
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 תכנית הטיסה:
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 היציאה מרומא:
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 הכניסה לקורפו:

 TONLI  =(OTHONI.)ומשם ל  TIGRAב  .FIRמעבר ה 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 רגל. ///2רגל, משם לשדה בגובה  ///9בגובה של עד  PALE, משם ל OTHONIדרך  איטליהבאים מ
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 מעל העיר: 99פיינל 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :9/מבט על מפתן 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :9/מפתן 
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 115 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 )דף זה הושאר ריק(
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 מקורפו לרודוס:
 ופיה(מאשר מרודוס לסמייל + רזרבה טובה !!! )מעט קצר יותר  /99ק ל ומאתגר כאחד. מותנה בדלנתיב מעניין 

 במרחק אבל שונה במהות. לופות שההבדל ביניהן לא מאד גדולאפשר לבחור בכמה ח
כב כמעט הנתיב שמוצג כאן הוא נתיב הפלופונס. הנתיב מותנה במזג אויר שמאפשר אותו: הפלופונס ידוע במזג האויר המור

שאותו מבצעים  Arhens TMAבכל השנה. מצד שני אין צורך לרדת לגובה נמוך ולשמור על הנתיב הפתלתל של מעבר ב 
 . בקיצור: החלטה תתקבל בזמן אמת.בדרך כלל
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 היציאה מקורפו
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 הכניסה לרודוס
 

ולפני כן  SESKLIממערב כנראה דרך   DELTA. ההגעה ל DELTAל מקרה הכניסה לשדה תהייה כנראה דרך בכ
TILOS. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 הקטע האחרון:
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 ( 9,9בעמודים  VFR)דפית השדה ודפית רודוס 

 
 

 דיאגורס מכיוון מערב
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 רודוס VFRדפית 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 דיאגורס:    
 מעבר לגבעה    

 
 מריטסה:
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 דפית שדה
 דיאגורס רודוס

 
LGRP 
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 למי שלא רוצה או לא מסוגל לבצע את הנתיב מקורפו לרודוס, ניתן לחלק לשניים ולנחות במגרה לתדלוק.
 מקורפו למגרה:

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
וגם פחות טיסה על ים. תוואי  24NM. חיסכון של L53-R193תלות במזג האויר ובבקרה היוונית, ייתכן שאפשר לטוס על ב

 שטח קצת יותר גבוהים אבל לא בעייתי.
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 היציאה מקורפו
 

 (49אז הימיאה היא כמו לרודוס, מתואר בעמוד   ORTOS)אם יוצאים דרך  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

וחזרה  GARTA ELVASואח"כ  PARNAלכיוון  L53-R193עולים על  KRKאישור לנתיב המקוצר, אז מ  אם מקבלים
 .IXONIלנתיב המקורי ב 
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 :הכניסה למגרה
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 כך נראית מגרה מהאויר
 חשוב לזכור שאם באים מדרום, הגבעה מסתירה את השדה.
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 לקרוא היטב הוראות אלו !!
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 CAמשרדי ה 
 
 
 
 

 .)באישור כמובן(, ומפנים לכיוון החנייה ע"פ קו ההסעה /99, מבצעים 29לרוב הנחיתות הן על 
 רצים עד סוף מסלול ומפנים ימינה על הקו. 9/אם הנחיתה על 

 בסמוך לשורת ההאנגרים.פונים דרומה ומסיעים  רחבת החנייה ולאחר מכן צד הצפוני של ההסעה בהתחלה היא ב
 

 נמצאים בצד הדרום מזרחי של רחבת החניה. CAמשרדי ה 
 מחנים והולכים ברגל למשרדים. הטיפול שם חם, מסור ויעיל.

 
 

 מי שמתכנן להישאר לילה במגרה:
 לא מומלץ: נסיעה ארוכה יחסית לעיר .א
 חייבים לקבל אישור מראש .ב
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 )דף זה הושאר ריק(
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 LGRPלרודוס  LGMGממגרה 

 
ללא האובך האופייני של  –, אז צפויה טיסה מרהיבה מגבלתי נתיב יפה ומעניין של מרכז הים האגאי. אם לא יהיה מזג אויר

 אם יהיה מגבלתי ממילא לא טסים.... הקיץ, המראות מאד יפים.
 .LGRPואז בנתיבים הרגילים עד הכניסה ל  VARIXציאה ממגרה ל הנתיב יוצא בגובה נמוך בי

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 TILOSל  VARIXמ 
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 :היציאה ממגרה
 

אתונה. חייבים להיות מדויקים, לעקוב אחרי הנתיבים והגבהים ולהיות בקשר עם בקרת  TMAחשוב לזכור שטסים בתוך 
 אתונה.
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 )דף זה הושאר ריק(
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 מרודוס לישראל
 (, היא דרך מריטסה ואפנטוו.29היציאה, אחרי המראה )בד"כ על מסלול 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ף קל :בפועל, וכדי להסתדר טוב עם ההרים והקפיצות הנובעות מהם, אפשר לעשות עיקו
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 )דף זה הושאר ריק(
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 מינהלות
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 ונשלם. כל מטוסינו חזרו בשלום לבסיסם.תם 

 תחקיר
 האם היו אירועי בטיחות במהלך המטס?

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 
 מטסי עתיד? האם יש לקחים לשיפור

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 
 שונות

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 


