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 דריך טרם היציאה.מומלץ למי שעושה זאת בפעם הראשונה לעשות עם מדריך או לפחות להתייעץ ולעבור עם מ

 אזהרה !!
י, ודאי לא רשממסמך זה כולל מידע כללי ולא מהימן ובו

עלול לכלול טעויות ואי דיוקים. אין להסתמך עליו בשום 
 אופן, ועל כל טייס לבדוק ולתאם בעצמו כל פרט ופרט. 
 לאגודה ולמחבר אין כל אחריות על תוכן החוברת !!

 לפני הכל בטיחות !!!
 !! בבטיחות !!   אין פשרות חופשה נעימה וטיסה כייפית יכולים להפוך לסיוט

 ח עיניים ! לא להיות שאננים ! לפקו 

 הכנות הכנות הכנות ועוד קצת הכנות 

 מזג אויר !! אם יש ספק אז אין ספק 

   ! דלק !  גובה !  דלק !  גובה !  דלק !  גובה !דלק !  גובה 

 !!! לחשוב ! להיות ערניים ! חייבים לחזור לארץ עם חיוך בלי אירועים 
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 פעם ראשונה בים ?
 מציצים( –)אורי זוהר 

 

 תדריך בסיסי לטיסה לחו"ל
 

 )לא רשמי לא פורמאלי ושאינו מחייב בדבר(
 

 
 
 
 

 3102 אוגוסט –נערך ע"י זיו מגידוב פרק זה 
 4102תוספות אגודת התעופה פברואר 
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 הקדמה
 

, את המרשים החריגים )או בניסוח CVFR -זהו, מיציתם את האזורים, את נתיבי ה
 ו טיסה לחו"ל.הפורמאלי "טיסות המרחב"( והגעתם למסקנה שהדבר הבא ז

 
המרחק וזמן הטיסה ללרנקה, אמנם זהים למרחק ולזמן הטיסה בין ת"א לאילת, אולם 
שאר מרכיבי הטיסה שונים לחלוטין ומורכבים מדרישות סף לטייס המטיס, ההכנות 

 לטיסה, הפעולות ביום הטיסה עצמה, הטיסה, ופעולות לביצוע טרם הטיסה חזרה לארץ.
 

יעסוק במנהלות )ביורוקרטיה(, הכנות, סידורי קרקע כאלה  זהבפרק חלק ניכר מהכתוב 
 ואחרים, אישורים הנדרשים לביצוע הטיסה ומנהלות במהלכה.

 
 דרישות סף לטייס הטס לחו"ל

 אם זה מטס של אגודת התעופה, יש כמה דרישות חובה:

 

 2 טייסים לפחות בכל מטוס 

  לכל טייס שמטיס– English Proficiency בתוקף 

  ש"ט 222מינימלי נסיון 

 .במטוס לפחות טייס אחד שזו לא הטיסה הבינלאומית הראשונה שלו 

  שנים(. אם לא מתקיים,  5לפחות טייס אחד עם הגדר מכשירים )גם אם לא בוצע חידוש עד
 יבוצע אימון בסימולטור לפני הטיסה של תרגילי היחלצות ממזג אויר.

 טוס בו מתעתדים לטוס במטס, לפחות לג הצוות יבצע לפחות טיסה אחת בארץ כצוות על המ
 המראות ונחיתות. 5אחד לכל טייס. כל אחד לפחות שעה. ולפחות 

 .תבוצע הדרכת עבודה משותפת בתא 

 השתתפות בכל התדריכים לקראת ולפני המטס. 

 ן ושהטייס חתימה על טופס הצטרפות למטס בו יש סעיף המאשר שהחומר נקרא נלמד והוב
 ם אלו או קיבל פטור מסעיף זה או אחר.מאשר שמקיים כל סעיפי

 מסעיף כזה או אחר. ניתן יהיה לקבל פטור אם יש הגיון בכך
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 מיומנות בשפה האנגלית
 

על פי תקנות הטיס, כל טייס ישראלי הטס לחו"ל או טס במרחב מבוקר בשפה האנגלית, 
 חייב במעבר מבחן להוכחת מיומנות בשפה האנגלית.

 
טיס ישראלי שטרם עבר מבחן זה, חייב לעבור את המבחן טרם  ןועקב כך, כל מחזיק רישי

 אגודת התעופה מקיימת בשירגל קורסים ומבחנים מוזלים. יורשה לבצע טיסה לחו"ל.
 

 לעובדי טיס. תד לתקנות הטיס, רישיונו40מצ"ב תקנה 
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לל טיס הכו ןלאחר תשלום האגרה, ולהוציא רישיולזכור לגשת למשרדי הרישוי ברת"א,  יש
 את סעיף המיומנות באנגלית.

 

 
 טיס עם סימול מיומנות אנגלית ןרישיו

 
כאמור אגודת התעופה הגיעה להסדר עם שירגל ומתקיימים קורסים ובחינות מוזלות לחברי 

 האגודה. נא להתעדכן במשרד האגודה.
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 רישום ומעבר הדרכה במרכז מבצעים לאבטחת תעופה
 ()נוהל אישור הגעת כלי טיס לישראל

 
טיס ישראלי חייב לפעול על פי  ןעל פי פרסומי מידע תעופתי )פמ"ת(, טייס המחזיק ברישיו

 ההנחיות המצ"ב.
 

 
 

 לפני כל טיסה לחו"ל, יש לתאם את הכניסה באמצעות המחשב או טלפונית עם הממל"ת. 
כמו כן, בטיסות מקפריסין מצרים טורקיה וירדן, יש ליצור קשר טלפוני עם הממל"ת טרם 

 ההמראה לארץ.
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 (20 )פרק הטיסות בהרחבה מעמוד הטיסה
 

לחו"ל, הינם   , יחד עם זאת נתיבי הטיסהVFRבמסמך זה הינה בעיקר, לטיסת  תההתייחסו
 נתיבי טיסת מכשירים והטיסה מתבצעת בהסתמך על עזרי ניווט.

דפיות  לפי כך מומלץ טרם הטיסה לבצע חזרה על החומר הקשור למכשירי עזר לניווט, מפות,
 הצטרפות, הנמכה וכד'.

 תעופתי לביצוע הטיסה. GPSמומלץ כמובן להצטייד ב 
 

לנקודת הדיווח  CVFRבנתיבי  VFRלצורך הדגמת ההבדל בין נקודות הדיווח בטיסת 
  לחו"ל מצ"ב שתי נקודת דיווח ידועות: VFRבטיסת 

 
 

 
 
 

 

 
ניתן לראות מעיון 

בתמונות שתי נקודת 

הדיווח, כי התמצאות על 

סמך נקודת סמך 

קרקעית בסביבות 

VELOX "בעייתית "

 .במקצת
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 ההכנות לטיסה
 

בממל"ת, הגיע הזמן להתחיל בהכנות לטיסה זהו, עברתם מבחן מיומנות באנגלית, הדרכה 
 עצמה.

 
טרם תחילת ההכנות לטיסה ליעד זה או אחר,יש לבחור בשדה המוצא, ולבדוק את הנהלים 

 הקשורים לטיסה לחו"ל בשדה המוצא הנבחר.
 

 (.LLSDושדה דב ) (LLHA) הן חיפה ליציאה שתי החלופות הרלוונטיות
 (.LCPH( ופאפוס )LCLKלרנקה )שדות היעד הרלוונטיים הם 

 
 

 מומלץ להכין רשימת מטלות לביצוע טרם הטיסה.
 

 בדיקת נהלי היציאה לחו"ל בשדה המוצא ותאום הטיסה. .0
 תאום הטיסה עם מערך האבטחה במשרד התחבורה. .4

 רישום הטיסה במערכת הממוחשבת של הממל"ת. .3

 תיאום אישור נחיתה ושירותי קרקע בשדה היעד. .2

 יות.הכנת מפות ודפיות רלווונט .5

 לימוד נתיב הטיסה והכנת תכנית טיסה. .6

 הגשת תכנית טיסה. .7
 

 חשוב לזכור שיש לבדוק טרם הביצוע הטיסה עצמה שכל האישורים הנדרשים התקבלו.
 

 LLSDנוהל יציאה לחו"ל משדה דב  
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11 

 

11 

 

 נוהל יציאה מחיפה לחו"ל
 
 

 ראשית כמובן רצוי לבדוק את שעות הפעילות....
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ו, בחרתם שדה ליציאה, בדקתם את נהלי היציאה, תאמתם עם הנהלת השדה את זה
היציאה )משלוח פקס או מייל המציין את מועד היציאה/חזרה מספר הנוסעים והצוות 

 וכמובן תאריך ושעת יציאה/חזרה(.
 

תאמתם את הטיסה עם מערך האבטחה במשרד התחבורה )הדבר אינו חובה בטיסה פרטית 
-12רים, יחד עם זאת, מומלץ טרם ביצוע הטיסה להתעדכן בטלפון :עם נוסעים מוכ

6634106) 
 

רשמתם את הטיסה במערכת הממוחשבת של הממל"ת )לאחר הדרכת הממל"ת תקבלו שם 
וסיסמא לאתר( באתר עצמו יש להכניס לאחר שהתחברתם עם סיסמתכם האישית, את סוג 

 ך ושעת ההמראה.המטוס, אות הקריאה, השדה ממנו תמריאו חזרה, תארי
 

 : 01 -, הוראה א 0בנוסף מומלץ להתעדכן ולקרוא שוב במפ"ת פרק א' כללי, נספח א' 
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 ברשימת המטלות:  רוזה הזמן להיזכ
 

 .בדיקת נהלי היציאה לחו"ל בשדה המוצא ותאום הטיסה 
 .תאום הטיסה עם מערך האבטחה במשרד התחבורה 
 ממל"ת.רישום הטיסה במערכת הממוחשבת של ה 

 .תיאום אישור נחיתה ושירותי קרקע בשדה היעד 
 .הכנת מפות ודפיות רלווונטיות 
 .לימוד נתיב הטיסה והכנת תכנית טיסה 
 .הגשת תכנית טיסה 
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 תאום אישור נחיתה ושירותי קרקע בשדה היעד
 
ליצור קשר עם חברת שירותי קרקע, שתטפל גם בנושא אישור הנחיתה, וגם בנושא  יש

 וגם בפאפוס. בלרנקהיש כמה כאלו  קע.שירותי הקר
 

השדות  4החברה שמתפעלת את  – HERMESביחד עם  AOPA ISRAELאגודת התעופה 
. בהסדר זה ירדו האגרות דרסטית 4103הבינלאומיים של קפריסין, הגיעו להסדר בדצמבר 

יורו  71יורו מסתכם ב  511-611( התשלום במקום 4102. בשלב הזה )פברואר 61% -בכ
יורו לנוסע. כרגע ההסדר רק  45שעות על הקרקע. בנוסף  26טון לתקופה של עד  3טוס עד למ

 פועלים לשיפורים נוספים. יוניברס-לבוחברת  HERMES. אגודת התעופה, LGSעם חברת 
 

. בקרוב הדרך הנכונה תהיה דרך אתר לב יוניברס, והם LGSלכן מומלץ להתקשר עם חברת 
 לום הוא בארץ אחרי החזרה, והכל נוח ופשוט.יעשו את כל הסידורים. התש

universe.com/lev_universe.asp-http://www.lev 

 בקפריסין LGSכאמור, בשלב זה רצוי לפנות ישירות ל 
ling.comhttp://www.lgshand/ 

הן אינן כלולות בשלב זה  .הוותיקה ABELAIR ו  SWISSPORTיש עוד מספר חברות, כמו 
 בהסדר של אגודת התעופה והתשלום יהיה יקר בהרבה.

 
, הבקשה ממולאת במחשב, נשלחת לאישור, ומתקבל אישור יוניברס וגם באבלאייר-גם בלב

 מהחברה הן לנחיתה והן למתן שירותי הקרקע.
 

 :ABELAIRאה דף הכניסה לאתר כך נר

 
כפי שניתן להבחין, מילוי הפרטים קל  למדי וכולל בין השאר את רישום המטוס, סוג 

 המטוס, שדה מוצא, תאריך ושעת המראה, שדה היעד, תאריך ושעת נחיתה וכו...

http://www.lev-universe.com/lev_universe.asp
http://www.lev-universe.com/lev_universe.asp
http://www.lgshandling.com/


16 

 

16 

 

 
 כך נראה דף הכניסה לאתר לב יוניברס:

 

 
 
 הטופס לאחר המילוי: 

 
פרטי טייס וטייס משנה,   C-172 :     מסוג   4X-CWRמטוס: בטופס דוגמא זה מולא ה

 UTC 15:11שדה מוצא שדה דב, המראה בשעה 
 אנשי צוות, נוסע אחד. 4, טיסה פרטית,  UTC 16:31שדה יעד לרנקה, שעת נחיתה 

 וכן מולאו בהמשך פרטי הטיסה חזרה.
, ולזכור UTCות לפי יש לזכור למלא את כל הפרטים הרלוונטיים, לדייק בתאריכים ובשע

 לציין באם נדרש תדלוק או לא.
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 מפות ודפיות רלווונטיות
 

ישראל, נדרשות לביצוע הטיסה, במיוחד  CVFR, ולכן מפות VFRהטיסה הינה טיסת 
 כאשר הטיסה מתוכננת להתבצע מחיפה.

, קטע הטיסה משדה דב, VFRגם כאשר הטיסה לחו"ל מתבצעת משדה דב, ומוגדרת כטיסת 
 כמצוין במפות הרגילות. CVFRקודת בת גלים הינו חלק מטיסת ועד לנ

 
הישראליות, יש להצטייד ולהכיר את מפת היציאה לחו"ל משדה  CVFR–בנוסף למפות ה 

 התעופה חיפה, נספח ו' בפרק חיפה בפמ"ת.
 

 
 

 הנמוכים, בהם בפועל מתבצעת הטיסה.  ATSבנוסף יש להצטייד במפת נתיבי ה 
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  LOWER  ATS –ת של מפת ה   חלקה הצפוני
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  LOWER  ATS –הסבר קצר על מפת ה 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 H4Aנקרא  TIROS –בדוגמא לפנינו. קטע הטיסה בנתיב בין גלים ל 

 NM 45אורך קטע הטיסה 
 רגל 01,111הגובה המקסימלי בקטע הטיסה 

 רגל 5111הגובה המינימלי 
 317כיוון קטע הטיסה 

 

והינו הנתיב שיוביל אותנו עד לשדה  B17הינו על הנתיב שנקרא  TIROS –המשך הטיסה, מ 
 התעופה בלרנקה.
יש   VFRוגובה הנתיב לכיוון מערב, זוגי, ומאחר והטיסה הינה טיסת  336כיוון הנתיב הינו 

 רגל לגובה המבוקש. 511להוסיף 
 

)או להציץ בדף הפתיח לתדריך בכדי להכיר את המשך הנתיב, יש להצטייד במפת ג'פסן. 
 זה...(

 
בסוף החוברת מצורפות דפיות שדה התעופה בלרנקה הכוללות את השדה, הגעה, נחיתה, 

 עזיבה ונתונים כללים.

 כיוון

שם 

 הנתיב

 

מרחק 

 הלג

 

גובה 

 מקס'

 

גובה 

 מלימינ

 

 

 

 כיוון
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 הנתיב ותכנון הטיסה
 

לצורך ביקורת דרכונים,  או בשדה דב למי שממריא מהרצליה  או שדה אחר ונוחת בחיפה
 הרגיל. CVFRר לטיסה לחו"ל והינו נתיב טיסת חלקו הראשון של הנתיב אינו קשו
 ללא קשר לטיסה המתוכננת לחו"ל. PSB –קטע טיסה זה יוגש טלפונית או ב 

 .או שדה דב חיפה: תכנון ותכנית הטיסה ללרנקה, יחלו משדה ההמראה
 

 היציאה.נתיב הטיסה נתחיל בדפית היציאה לחו"ל של שדה  תלבניי
 

 H4Cקודת הדיווח גלים, משם נבחר בנתיב הראשוני נצא בהתאם לנוהל לנאם חיפה: 
 . MERVA –המוביל מגלים ל 

, אנחנו נמצאים בפועל על הנתיב ללרנקה, כשעזרי הניווט הרשמיים  MERVAמנקודת 
 (.004.6לרנקה. ) VOR -( ו003.5בן גוריון ) VORבנתיב הינם 

, ממנה נמשיך TIROS,  לנקודת 336בכיוון טיסה  B17נמשיך בנתיב    MERVAמנקודת 
 335 -שינוי "חריף" בכיוון הטיסה מנבצע  VELOX,  מנקודת VELOXלנקודת  335בכיוון 

ושדה התעופה  BOSISולאחריה  EMEDAונמשיך לנקודות הדיווח  337לכיוון טיסה 
 בלרנקה.

 לאחר שמצאנו את הנקודה בנתיב, נבדוק את המרחקים בין קטעי הטיסה במפה:
  NM  2=                 גלים       –חיפה 
 MERVA               =40 NM –גלים 

MERVA – TIROS         =32 NM 
TIROS – VELOX          =33 NM 

VELOX – EMEDA       =24 NM 

EMEDA – BOSIS          =9 NM  

BOSIS -  LCA               = 06 NM  
  ====== 

  059NMכעת מתמטיקה גבוהה.......  
 

 ויר הרלוונטים, חישובי משקל ואיזון וכד' בתכנון הטיסה. ולהתחשב בנתוני מזג הא יש
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 תכנית טיסה
 

 לאחר ביצוע תכנון הטיסה ולימוד הנתיב, ניתן למלא את טופס תכנית הטיסה.
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 קיימות שתי אפשרויות למילוי ומשלוח הטופס.
 

 ית טיסה ושליחתו בדוא"ל או בפקס למודיעין טיס.מילוי טופס תכנ .0
 .PSB –מילוי טופס תכנית טיסה ממחושב במערכת ה  .4
 

 (REJתופיע כנדחית, )  PSB –במערכת ה  VFRיש לזכור, שתכנית טיסת 
לחו"ל. )מודיעין טיס מעביר את תכנית  VFRמאחר והיורו קונטרול אינה מקבל טיסות 

 הטיסה ישירות למגדל לרנקה(.
 

 
 טופס תכנית טיסה בינלאומית  ריק

 . 41.6.03דוגמת טופס תכנית טיסה ידני מחיפה ללרנקה, לתאריך 
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 תכנית טיסה במערכת הממוחשבת
 

 

 
 

יש לפתוח באמצעות הקשה ויפתח  09הנתונים זהים לתכנית הטיסה הידנית. את שדה 
 המסך הבא:
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המבצע  VALIDATEוע  הימני בתחתית הדף   בסיום מילוי הטופס, יש ללחוץ על הריב
 בדיקת תקינות למילוי הטופס.

 
באמצעות המערכת הממוחשבת ניתן גם לקבל ולהדפיס את מזג האוויר, וההודעות לטייסים 

(NOTAM)    .הרלוונטיים לטיסה 
 
 

 PREPARE A PRE-FLIGHTנתונים אלה מתקבלים לאחר  לחיצה על הריבוע " 

BULLETIN" 
 

 ן קצר יופיע המסך הבא:לאחר זמ
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 כל לשונית בחלקו העליון של המסך מסמלת את הפרטים שיתקבלו באם תילחץ.
 תחת הלשוניות מופיעה תכנית הטיסה כפי שהוגשה הכוללת את זמן ההגשה והנתיב.

 

 
 

 NOTAMמסך 
 שדה המוצא
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 NOTAMמסך 
 שדה היעד

זג אוויר בשדה מסך מ
 המוצא

 

מסך מזג אוויר 
 בשדה היעד
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 פס.מוד PSB -דוגמה לדף אוגדן טיסה מה
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 לאחר מילוי ומשלוח תכנית הטיסה, יש להמתין לקבלת אישור קבלה ואישור הטיסה עצמה.
 מומלץ למלא ולשלוח בנוסף את  תכנית הטיסה חזרה לארץ.

 בנוסף מומלץ לקחת עותק מתכנית הטיסה חזרה ולמסרו לחברת ההנדלינג עם ההגעה.
 

 י לוודא שכל הנדרש בוצע.עם סיום משלוח תכנית הטיסה, יש לבצע בדיקת מנהלות כד
 

 הערות התקבל נשלח פעולה
    חיפה דב / משלוח בקשת יציאה לחול לשדה
    חיפה דב / משלוח בקשת חזרה מחו"ל לשדה
    תאום הטיסה עם מערך האבטחה 
    מילוי פרטים במערכת הממל"ת

משלוח בקשה לחברת שירותי קרקע לאישור 
 נחיתה וטיפול

   

    י משקל ואיזוןביצוע חישוב
    הכנת תכנית טיסה ותיק מפות רלוונטיות

    משלוח תכנית טיסה למודיעין טיס
    מזג אויר
    נוטאמים

הוספת אוגדן מזג אוויר והודעות לטייסים 
 לתיק הטיסה

   

 
 

 מזג אוויר:
 אתר מצוין שאפשר למצוא גם מידע על שדות תעופה, מ"א ועוד:

http://euro.wx.propilots.net/ 
 המודל היווני:

http://forecast.uoa.gr/forecastnew.php 
 

 :נוטאמים
 בנוסף לקבלת נוטאמים דרך המערכת אפשר גם באתר רש"ת:

 
http://ext.iaa.gov.il/aeroinfo/AeroInfo.aspx?msgType=Notam 

 

http://euro.wx.propilots.net/
http://forecast.uoa.gr/forecastnew.php
http://ext.iaa.gov.il/aeroinfo/AeroInfo.aspx?msgType=Notam
http://ext.iaa.gov.il/aeroinfo/AeroInfo.aspx?msgType=Notam
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 עמוד זה הושאר ריק
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 טיסה לקפריסיןתדריך 
 

 )לא רשמי לא פורמאלי ושאינו מחייב בדבר(
 

 
 
 
 

 3102 מרץעדכון  – אגודת התעופהנערך ע"י פרק זה 
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 טיסות

 יציאה משדה דב
 

 : עוד לא יצאנו
 שדה דב !!

 
 חברים,

 לא לזלזל 
רובנו נוטים להתייחס 

ליציאה מהארץ בפחות 
רצינות מאשר בכניסה 

לרודוס או לשדה 
 בינלאומי אחר.

 
חשוב להכיר את 

 השדה ואת הנהלים.
 

 מבחן שדה דב?
 -מי שלא עשה 

 זה הזמן !!!
 )לפני הטיסה !!(
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 :היציאה הרשמית משדה דב
 

דה דב מש VFRרשמית, יציאת 
 .עוברת דרך גלים

 אפשרויות. 3מגלים יש 
  H4A הטובה ביותר היא

 .TIROSל 
  TAMMIל H4Bאפשר גם 

 .MERVAל  H4Cואפילו 
 
 
 
 

 את תכנית הטיסה כדאי
  H4Aלהגיש דרך 

 .TIROSל 
 
 
 
 
 
 
 
 

בפועל יהיה הנתיב כמעט תמיד קצר 
יותר וכמה דקות אחרי מעבר קשר 

לפנות לפלוטו מתקבל אישור ראשוני 
 כללית לכיוון וולוקס.
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 חיפהיציאה מ

 
 עוד לא יצאנו: 

 !! חיפה 
 

 חברים,
 לא לזלזל 

רובנו נוטים להתייחס 
ליציאה מהארץ בפחות 
רצינות מאשר בכניסה 

לרודוס או לשדה 
 בינלאומי אחר.

 
חשוב להכיר את 

 השדה ואת הנהלים.
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 הנתיב מחיפה :
 

 אפשרויות. 3 מגלים יש
  H4Aהטובה ביותר היא 

 .TIROSל 
  TAMMIל H4Bאפשר גם 

 .MERVAל  H4Cואפילו 
 
 
 
 

 את תכנית הטיסה כדאי
  H4Aלהגיש דרך 

 .TIROSל 
 



36 

 

36 

 

 
 קפריסיןמישראל ל

 
 : משדה דב נתיב בפועל
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 תזכורת בנושא ניווט

 
 . מומלץ שיהיו הרבה כאלו בתא.GPSכולנו טסים עם 

 יחד עם זאת חשוב לזכור:
עדיין לא מוכר  GPS", והבקרה אוהבת את זה:, GPS onboard" למרות שאנו רושמים בתכנית הטיסה .1

יהיה תמיד גיבוי  GPSכעזר ניווט !!! הניווט חייב שיתבצע ע"פ העזרים והכלים הידועים והמאושרים. ה 
 בלבד.

2. GPSה? כשהכי הרבה צריכים אותם !! פתאום נגמרה , ואפילו כמה, יכולים להפסיק לתפקד. ומתי זה קור
 והשלישי בכלל שבק.  No satellite coverageשני מקבלים ה GPS הסוללה וב

, על המגע עם NDB, על ה VORלדעת היכן נמצאים, לשמור על ההתמצאות, על ה חייבים בכל רגע ורגע 
 השטח.

בן גוריון ועדיין לא קולטים  VORלקלוט את  מפסיקים. בשלב מסוים 3522בגובה . לרוב B17חלקנו נטוס על  .3
 זה ייתכן, אך כמובן פחות.  8522גם ב  את זה של לרנקה. זה ברור, זה קורה לכולם.

 חשוב מאד:
a. ללמוד את כיוון הרוח מספיק זמן לפני אובדן הקליטה 
b.  לעקוב באדיקות אחרי הDME והשעון ככל שמתקרבים לאובדן קליטה 
c. שורש הגובה, אבל זה כשהמכשירים חדשים... 1.23רטית לזכור מתי זה צפוי: תיאו 

 מייל ימי. זה קורה הרבה קודם. 122זה אומר  3522בגובה 
d.  לשמור על הנתונים ולחכות בסבלנות לתחילת קליטת הVOR .הבא 
e. !! אין יותר כייף מאשר לקבל קליטה ולראות שהסטייה לא גדולה 
f. .לא להתבייש להיעזר בבקרה ובמטוסים אחרים 
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 :תדרים

 121.25  שדה דב תדר הסעה
 124.22   שדה דב מגדל

 117.92 118.42    פלוטו
Tel Aviv Control  121.42 
Nicossia (east)  123.32 

Nicossia (south)  124.22 
Nicossia (west)  125.52 

Larnaca   121.20 119.40 
Larnaca ATIS  112.80 

Pafos    119.90 120.80 
 
 

 ניהול דלק:
 ניתן להשתמש בתכנית הטיסה בעמוד הבא ולבצע ניהול ומעקב דלק.

 לפחות מה שהחוק דורש, רצוי יותר. –חייבים להיות בטוחים בכל זמן שנשמרת רזרבה מספיקה 
 מחייב שיקול דעת לנחיתת תדלוק. –רוח אף, או כל גורם אחר שמסכן את הרזרבה 

 

 תדרים נוספים :
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 נ"צ ותכנית טיסה
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 קפריסין VFRדפית 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 בפועל מעולם לא הייתה התייחסות לנקודות אלו.
 אבל חשוב להכיר.
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 דפית שדה

 לרנקה
 

CLKL 
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 VFRכניסה אופיינית ב 
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 הסעה לחניה
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 עמוד זה הושאר ריק
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 CPHL פאפוס דפית שדה
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 VFRב כניסה אופיינית 
 

 הגעה מלרנקה
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 הגעה מישראל
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 הסעה לחניה

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( הוא צפוני למסלול. אם מקבלים הנחיה להסיע במסלול ההסעה )סביר מאד לקראת Bלשים לב שמסלול ההסעה )
 שומת לב מירבית.(. חציית מסלול: באישור פוזיטיבי בלבד ובתסביר אחרי נחיתה פחותהתישרות להמראה, 

 הכי מזרחי. Eהכי מערבי ו  A.C.D.E – Aהקושרות: 
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 עמוד זה הושאר ריק
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 טיסה מלרנקה לפאפוס
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 עמוד זה הושאר ריק
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 לרנקה: IFRדפיות 
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 עמוד זה הושאר ריק
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 פאפוס: IFRדפיות 
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 עמוד זה הושאר ריק
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 שדות אלטרנטיביים
 

שדה  LCRAבמקרה חירום ניתן לנחות באקרוטירי 
שמדרום מערב  אקרוטיריבבעלות בריטית על חצי האי 

. בערך אמצע הדרך בין לרנקה לפאפוס ללימסול,
 השדה נמצא בין אגם המלח לים.

 .VOR AKR 116.0בסמוך 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Kingsfield Airbase Deklia LCREבמקרה חירום ממש ניתן לנחות גם בשדה 
 צפון מזרחית לשדה הבינלאומי, מעט צפון מזרחית לעיר. 9NMמטר נמצא  1252באורך  23-24שדה בכיוון 

 
 337בכיוון  2.1NMנמצא 

 Dhekelia NDBמ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



75 

 

75 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 עמוד זה הושאר ריק
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 בתי מלון, השכרת רכב, יעדי טיול

 
 

 .בהכנהפרק זה 
 
 
 

 שתהייה טיסה מהנה ובטוחה וחופשה נעימה !


